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106 Flachendeckende Einfuhrung von Tempo 30 auf den
Gemeindestrassen in Schaan

Ausgangslage

In den vergangenen Jahren war der Verkehr im Allgemeinen und das Thema Tempo 30 im Spe-
ziellen ein Dauerthema in der Gemeinde Schaan. Im Juni 2019 wurde eine Online-Umfrage zu
Mobilitat & Verkehr durchgefiihrt. Die Einfihrung von Tempo 30 hielten tber die Halfte der Be-
fragten fur sinnvoll. Weitere 18 % sahen es als "notwendiges Ubel", das man jedoch machen
soll. Das heisst, rund 70 % der befragten Personen akzeptieren Tempo 30.

Bereits 2013 wurde durch die Beratungsstelle fir Unfallverhiitung (bfu) ein Konzept fir das
Tempomodell 50/30 ausgearbeitet. Aufgrund geanderter Rahmenbedingungen, sowohl gesetz-
lich wie auch in der technischen Normierung, war eine Uberarbeitung notwendig. Ende 2019
wurde von der bfu ein Leitfaden zur erfolgreichen Umsetzung von Tempo-30-Zonen veroffent-
licht. Die Uberarbeitung wurde gemass dem darin empfohlenen Vorgehen umgesetzt.

Zentral ist die Einteilung des Strassennetzes in ein "Basisnetz" und ein "ergdnzendes Netz". Auf
dem Basisnetz gilt dabei grundsatzlich das Tempo 50 Regime, auf dem ergdnzenden Netz
Tempo 30 bzw. Zone 30. Eine wichtige Neuerung ist, dass dicht besiedelte Gebiete des Basis-
netzes auch in die T-30-Zone einbezogen werden kdnnen. Das Basisnetz ist vortrittsberechtigt
zu fihren — auch auf Tempo-30-Abschnitten.

Vorgehen

Mit der Mobilitatsumfrage wurden die ersten Schritte zum Einbezug der Bevélkerung bereits
initiiert. Mit diesem Auftrag ist eine Uberarbeitung bzw. Erarbeitung des T-30-Gutachtens einge-
leitet worden. Die wichtigsten Eckpunkte dabei sind:

> Analyse des Bestandes
Siedlungsgebiet / Sensible Nutzungen
Verkehrsrichtplan, Strassenhierarchie
Verkehr (Mengen, Geschwindigkeiten und Unfalle)

> Definition Hierarchie und Funktion der Strassen

Netzeinteilung (Basisnetz 50 km/h, Basisnetz 30 km/h, ergdénzendes Netz)
Situationsspezifische Gefahrenstellen (Bekannte Defizite an Strassenziigen oder
Kreuzungspunkten)

Sicherheitsuiberprifung Trottoiriiberfahrten (insbesondere Sichtweitenproblematik)
Besonders gefahrdete Personengruppen (an Schulen, Kindergarten, Heimen)
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> Massnahmenplanung mit Prioritaten
P1. Grundausstattung (Torelement, Rechtsvortritt, Verzicht auf verkehrsorientierte
Elemente)
P.. Elemente zur Verbesserung der Erkennbarkeit (Markierung "Zone 30", "30",
Rechtsvortritt, etc.)
Ps. Bauliche Elemente (Horizontale und vertikale Versatze, Einengungen, Kreuzungs-
plateaus, etc.)

> Kosten flr die Umsetzung des Konzeptes — Element-Kostenschéatzung
> Abstimmung mit der Signalisationsbehérde — Amt fir Bau und Infrastruktur

> Vorstellung politische Entscheidungstrager (BK, Kommission Schulwegsicherung, GR) =
Ziel: Information, Meinungsbildung, Einbezug und zu einem spéteren Zeitpunkt ein Ent-
scheid.

Umsetzung

Im Falle einer zustimmenden Entscheidung sowohl des Gemeinderates wie auch der Behorde
werden die weiteren Schritte zur Realisierung eingeleitet. Dies umfasst die Ausfuihrungsplanung
der Signalisation, der verschiedenen Massnahmenpakete und deren Ausfiihrung.

Ausblick

Ein Jahr nach der Umsetzung muss geprift werden, ob die im Gutachten festgelegten Ziele er-
reicht sind. Dazu werden sowohl Unfallgeschehen wie auch Geschwindigkeitsmessungen ana-
lysiert. Systematisch werden Beobachtungen und Rickmeldungen aus der Bevolkerung einbe-
zogen und gepruft, ob allenfalls noch Defizite vorhanden sind und wie diese mit weiterflihrenden
Massnahmen beseitigt werden kdnnen. Auf vereinzelten Abschnitten ist allenfalls mit baulichen
Massnahmen zur Temporeduktion zu rechnen.

Die Justierung aus den Nachkontrollen wird so lange weitergefuhrt, bis die Zielvorgaben erreicht
sind.

Dem Antrag liegen bei

- Gutachten Tempo-50/30-Zonen Gemeinde Schaan (elektronisch)
- Planunterlagen
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Antrag

1. Die flachendeckende Einflihrung von Tempo 30 auf den Gemeindestrassen in Schaan wird
genehmigt.

2. Der Kredit von CHF 580'000.00 fr die mit der Umsetzung von Tempo 30 unabdingbaren
Massnahmen wird bewilligt und in das Budget 2021 aufgenommen. Es wird zur Kenntnis
genommen, dass je nach Erreichung der Zielwerte in den nachsten Jahren baulichen Mass-
nahmen folgen werden (Strassenverengungen, Vertikal- und Horizontalversatze, etc.).

3. Die Bauverwaltung wird mit der Umsetzung beauftragt. Der Beizug der Fa. Patsch Anstalt -
Partizipation Planung Projekte, Vaduz, bei der Einfihrung und Umsetzung von Tempo 30
wird genehmigt.

Erwagungen

Der Gemeinderat wird von Philipp Patsch informiert:

Ausgangslage

+ Umfrage Verkehr und Mobilitat Juni 2019
+ 51% "T30 finde ich gut"
« 17.5% "Notwendiges Ubel, sollte aber gemacht werden"

+ 2019 Tempo-30-Zonen, Leitfaden fur eine erfolgreiche Umsetzung, bfu
« Zentrale Neuerung
Einteilung des Strassennetzes in ein "Basisnetz” und eine "ergdnzendes Netz"
Basisnetz — grundsatzlich 50 km/h
Erganzendes Netz - grundsatzlich 30 km/h bzw. Zone 30

ABER: Dicht besiedelte Gebiete im Basisnetz konnen auch in T-30-Zonen
einbezogen werden

» Grundsatze
* Basisnetz ist vortrittsberechtig zu fihren - auch auf Tempo 30 Abschnitten

+ Esgilt das Prinzip der "selbsterklarenden Strasse". Das Erscheinungsbild der Strasse
zeigt die Tempolimite.

PATSCH 2



Protokoll des Gemeinderates A h
der Sitzung vom 03. Juni 2020 VSC aa n

Vorgehen

+ Initiierung, Offentlichkeitsarbeit, Einbezug der Bevélkerung - Umfrage

* Rechtliche Grundlagen
+ Strassenverkehrsgesetz SVG
+ Strassensignalisationsverordung SSV
* Weisung der Regierung Uber die Tempo-30-Zonen und die Begegnungszonen
+ Tempo-30-Zonen; Leitfaden fur eine erfolgreiche Umsetzung, Beratungsstelle
far Unfallverhitung
+ Gutachten T30-Konzept
+ Analyse
» Siedlungsgebiet/ Sensible Nutzungen
» Strassenhierarchie
* Verkehr(Mengen, Geschwindigkeiten und Unfélle)
* Hierarchie und Funktion der Strasse
* Netzeinteilung
= Situationsspezifische Gefahrenstellen
+ Sicherheitsiberprifung Trottoiriberfahrten
* Besonders gefahrdete Personengruppen

PATSCH 3

* Massnahmen/Massnahmenplanung

* Prio 1: Grundausstattung

* Prio 2: Elemente zur Verbesserung der Erkennbarkeit

» Prio 3: Bauliche Elemente zur Geschwindigkeitsreduktion
+ Abstimmung mit der Signalisationsbehdrde (ABI)

* Vorgesprach ABI

+ Gesamtvorstellung ABI/Signalisationsbehdrde

m=) - Vorstellung politischen Entscheidungstrager (BK, Schulwegsicherung, GR)
* Entscheid GR

* Realisierung
¢ Signalisationsplanung
*+ Massnahmenplanung
* Umsetzung

» Nachkontrolle
+ Geschwindigkeitsniveau
* Unfallgeschehen
* Neu entstandene Defizite
* RuUckmeldungen Bevolkerung

« Evaluation Nachkontrolle

PATSCH 1
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Analyse Siedlungsgebiet

+ Betrachtungsperimeter

* Sensible Nutzungen

Radius 100 m

Fussgangerstreifen
+ Defintion "Nachbereich" mit BFU

Verkehrsrichtplan Bestand

* Verkehrsdaten
* Vg5 Zahlstellen
* Unfalldaten

PATSCH

schaan

@ FGS Gemeinde Gesamt
. Belassen T30
@ Auflésen T30

. Hauptverkehrsstrasse bestehend
. Sammelstrasse bestehend
. Erschliessungsstrasse bestehend

Hierarchie und Funktion der Strasse

* Netzeinteilung

Basisnetz

/ \

Basisnetz 50 km/h Basisnetz 30 km/t

ER
% .

Vortrittsberechtigt

Vortrittsberechtigt

PATSCH

Erganzendes Netz

!

ZONE

Rechtsvortritt

Basisnetz (50 km/h)
Erganzendes Netz (30 km/h)

11

Erganzendes Netz

Besondere drtiche
' Gegesenheiten

&
e Basianetz 50 km/h
Bosisnetz 30 km/h
—— Erganzences Netz 30 km/n

—.— Oergang
ausserorts/innerorts
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Beurteilung bestehender und absehbarer Sicherheitsdefizite

+ Situationsspezifische Gefahrenstellen

* Streckenabschnitte bzw. Strassen

schaan

+ Kreuzungen / Einmundungen bzw. punktuelle Gefahrenstellen

« TrottoirUberfahrten

PATSCH

Massnahmen in T-30-Zonen

V85 Erganzendes Netz Basisnetz
< 38 km/h | Grundausstattung Grundausstattung
Signal, Torelement Signal, Torelement
Betrieb der Knoten im Rechtsvortritt Erscheinungsbild (Kreisverkehr, FGSO,
Verzicht auf verkehrsorientierende Strassenraum)
Elemente (Mittelinsel,
Fussgangerstreifen, Mittellinien,
Kreisel, LSA)
38 -42 Elemente zur Verbesserung der Elemente zur Verbesserung der
km/h Erkennbarkeit Erkennbarkeit
Besondere Markierung "Zone 30" Besondere Markierung "Zone 30" oder
oder "30" "30"
Verdeutlichung des Farbliche Gestaltung von
Rechtsvortrittsregimes Strassenoberflaichen FGSO
Parkfelder wechselseitig anordnen Mehrzweckstreifen
<42 km/h |Bauliche Elemente zur Bauliche Elemente zur
Verbesserung der Erkennbarkeit |Verbesserung der Erkennbarkeit
Vertikalversatz Vertikalversatz
- Seitliche Einengung / Feste Geschwindigkeits-kontrollen
Horizontalversatz

PATSCH
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Tempo-
30-
Elemente

Mogliche
Ausfihrungsstandards

PATSCH S

Kostenzusammenstellung

T30- Elementkosten CHF 290'250.00
Bauliche Massnahmen CHF 133'000.00
Planung und Realisierung CHF 48'000.00

CHF 471'250.00
Unvorhergesehenes und Reserve 15% CHF 70'687.50
Total ohne MwsSt. CHF 541'937.50
MwsSt. 7.70% CHF 41'729.19
Total inkl. MwSt. (gerundet) CHF 580'000.00

PATSCH 10
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Ripi
Vorteile von Tempo 30:

« Es gibt weniger Unfdlle. Besonders Fussgdnger und Velofahrer verunfallen weniger

schwer.
= Fir Kinder ist der Schulweg sicherer.
= Das Uberqueren von verkehrsberuhigten Strassen ist fiir Fussgénger einfacher.
« Der Verkehr fliesst gleichmdssiger.

Querungsstelle

30 km/h

50 km/h

Sterbenchrscheintichkelt

om 15m 214m 30m 40,9 m 45‘m

o Reaktionsweg Bremsweg

Kolisionsgeschwindigkait (kn/h)

PATSCH 12

11



Protokoll des Gemeinderates A h
der Sitzung vom 03. Juni 2020 VSC a a n

Bei den Informationen und der Diskussion mit Philipp Patsch und Jirgen Gritsch werden fol-
gende Punkte besprochen:

- Ausgangsbasis ist die Umfrage von 2019, bei welcher Tempo 30 grosse Zustimmung
erhielt. Heute geht es um eine Information an den Gemeinderat und eine Diskussion, es
wird aber noch kein Beschluss gefasst.

- Es wurde das gesamte Gemeindegebiet exkl. Industriegebiet betrachtet. Dieses wurde
ausgenommen, weil dort keine Gefahrenstellen wie im Wohngebiet bestehen. Falls der
Gemeinderat der Ansicht ist, das Industriegebiet miisse einbezogen werden, wird dies
natirlich gemacht.

- Fussgéngerstreifen sind in Tempo-30-Zonen nicht erlaubt ("verboten™).

Bei "sensiblen Nutzungen" (z.B. Schulen) kénnen sie aber in einem Radius von 100 m be-
stehen bleiben. Zudem kdnnen Fussgéangerstreifen bei Einmindungen in Hauptstrassen
bleiben, wenn alle Voraussetzungen erfillt sind.

- Basis flr die Betrachtungen ist die Kennzahl "v85", d.h. die Geschwindigkeit, welche von
85 % der Fahrzeuge nicht Uberschritten wird. Dabei ist zu beachten, dass derzeit Tempo
50 gefahren werden darf.

- Das "Basisnetz grin" entspricht den Landstrassen; das "Basisnetz 30" in etwa den Er-
schliessungsstrassen.

- Jede Strasse des "ergdnzenden Netzes" miindet in eine Landstrasse.

- Es wurden alle Gefahrenstellen im ganzen Strassennetz angeschaut. Es gibt einige Kreu-
zungen, welche ein Sichtweitenproblem aufweisen, insbesondere im Bereich Bardella,
Kresta, Egerta und Wiesengass.

- V85 ist auch fur die Nachtkontrolle nach rund einem Jahr als Basis heranzuziehen.

- Der Ausbaustandard gemass Gutachten ist ein Vorschlag, er ist spater genauer zu defi-
nieren.

- Bei Tempo 30 sinkt der V85 automatisch. Bereits jetzt ist sichtbar, dass V85 uber die
Jahre teilweise rucklaufig ist. Es gibt auch keine Strasse, wo V85 Uber der erlaubten
Hochstgeschwindigkeit liegt.

- Es wird gefragt, ob vor der Umsetzung der Massnahmen nochmals Tempomessungen
vorgenommen werden.

- Gemass aktuellem Zeitungsbericht ist in Planken generell Tempo 40 eingefuhrt worden.
Es stellt sich die Frage, welche Massnahmen hierbei notwendig sind.

- Falls der Gemeinderat Tempo 30 beschliesst, werden genaue Massnahmen erarbeitet
und auch Tempomessungen gemacht. Die Massnahmen sind jedenfalls "mit Augenmass"
zu erarbeiten.

- Am Donnerstag, 04. Juni 2020, wird das Konzept dem ABI vorgestellt. Wie Tempo 40 um-
zusetzen ist, ist noch vollig offen. Das Strassenverkehrsgesetz kennt bislang nur die
Tempi 30/ 50/ 80 in Bezug auf Signalisation. "Tempo 50 generell” gilt zudem bei dicht
bebautem Gebiet, die Wiesengass wirde heute kaum mehr mit Tempo 50 beschildert
werden dirfen, sondern eigentlich als "ausserorts" angesehen werden.

- Falls Tempo 40 Uberprift werden soll, ist dies ein neuer Auftrag.

- Die V85-Zahlen erstaunen, die Autofahrer scheinen "manierlich” unterwegs zu sein. Wenn
man nur dies anschaue, wéare die Einfihrung von Tempo 30 flachendeckend fragwiirdig.
In den Hanglagen von Schaan konne man aufgrund der parkierten Autos auch kaum
schneller fahren. Ausreisser gibt es natdrlich immer.

- Es muss auch immer angeschaut werden, in welche Richtung welches Tempo gefahren
wird (z.B. Bardella wegen der Einfahrten von Norden her).

12
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- Bei der ganzen Thematik muss die Sicherheit beachtet werden: Anhalteweg und Sterbe-
wabhrscheinlichkeit. Diese beiden Faktoren sprechen fir Tempo 30, rein unter dem Aspekt
Sicherheit ist Tempo 30 zu beflirworten.

- Als der Auftrag Tempo 30 erteilt wurde, war Tempo 40 noch nicht im Gesetz vorgesehen,
dies geschah erst im Dezember 2019. Falls Abklarungen zu Tempo 40 gewlnscht wer-
den, ist ein Auftrag zu erteilen, dann kann auch dazu beschlossen werden. Dann ist auch
das Land gezwungen, sich Regeln zu tberlegen. Die Grundlagen sind generell vorhan-
den, diese weiteren Abklarungen wirden nicht zu viel Zeit beanspruchen. Das Verstand-
nis bei der Bevolkerung dazu ist sicher vorhanden. Es soll aber jedenfalls im Herbst 2020
beschlossen werden.

- Es kann heute nicht Giber Tempo 40 / Tempo 40 generell diskutiert werden, da die Grund-
lagen und das Wissen dazu fehlen.

- Bei der Planung muss Uberlegt werden, wo wirklich Tempo 30 eingefuhrt werden soll.
Dabei wird auch die Beschilderung diskutiert, wie z.B. bei den Wegen in die Landwirt-
schaftszone, wo nach kurzer Strecke sowieso Fahrverbot herrscht. Dies wird dann wieder
dem Gemeinderat vorgestellt.

- Die vorgeschlagenen CHF 580’000 decken eine "Grundausstattung” im Gemeindegebiet
ab. Die Definition der baulichen Massnahmen ist aber schwierig. Geringere Kosten sind
aber kaum mdglich. Die Kosten missen auch klar aufgezeigt werden. Es kann nicht sein,
dass Tempo 30 scheibchenweise in einzelnen Quartieren eingefihrt wird. Die temporaren
Tempo-30-Zonen bei Baustellen haben bereits zu (Neid-) Diskussionen gefuhrt.

- Falls spater noch Riickbauten von Strassen notwendig sein sollten, werden diese mit an-
deren Arbeiten verbunden, wie z.B. Ersatz von Leitungen.

- Von Tempo 40 wird abgeraten; Tempo 30/ 50 ist ein bewahrtes System, die Grundlagen
sind vorhanden.

- Ein Gemeinderat erwdhnt, dass Tempo 30 gemass BfU in den "Kernzonen" eingerichtet
werden kbénne, nicht aber so weitlaufig wie vorgestellt.

Dem wird widersprochen: die Aufzahlung der BfU sei nicht abschliessend. Dieser Punkt
wird nochmals geklart.

- Es wird erwéhnt, dass in der Bahnstrasse zwei Messungen stattgefunden haben: einmal
mit Tempo 30 (Baustelle) und Ergebnis V85 von 40.8 km/h, und einmal mit Tempo 50mit
Ergebnis V85 von 43.6 km/h. Es stelle sich die Frage, ob dieser Unterschied den Aufwand
wert sei.

Solche "Zahlenspiele" konnen bei jeder Strasse durchgefihrt werden, aber es missen
natirlich die Details angeschaut werden.

- Im Malarsch kénnen bald neue Messungen durchgefiihrt werden; dort kann dann erkannt
werden, was die baulichen Massnahmen gebracht haben.

- Es stellt sich die Frage, wie weit das Tempo reduziert werden soll. Teilweise sei die ganze
Diskussion doch auch eine "Glaubenssache".

- Die Diskussion ist wichtig, soll sich aber nicht um Details drehen. Fir Tempo 30 spricht
die Sicherheit, die Larmreduktion und das Wohlfuhlen in den Quartieren (Wohnzonen).
Umgekehrt ist es in der Saxgass eher seltsam, Tempo 30 zu fahren.

- Es kann ahnlich werden wie mit dem Rauchverbot: friiher wéare es undenkbar gewesen,
dass in den Restaurants nicht geraucht wird, heute ist dies normal.

- Gegen Tempo 30 spricht eigentlich gar nichts, auch Zeitgewinn ist kein Argument. In 20
Jahren schaut die Mobilitat wohl auch ganz anders aus, was sich bereits jetzt z.B. mit
dem E-Bike-Boom zeigt.

- Die Strassen wurden ursprtnglich fir Tempo 50 gebaut, dann wurde mit Schwellen das
Tempo reduziert.

13



Protokoll des Gemeinderates A h
der Sitzung vom 03. Juni 2020 VSC a a n

- "Ausreisser" werden wohl auch weniger, kdnnen aber nicht beziffert werden.
- Die Strassen sollen kiinftig nicht zu héherem Tempo als erlaubt einladen.

Wahrend der Diskussion ohne weitere Anwesende werden folgende Punkte besprochen:

- Verschiedene Massnahmen sollen dann ergriffen werden, wenn eine Strasse saniert wer-
den muss.

- Die Chance der Akzeptanz von Tempo 30 war noch nie so hoch wie jetzt.

- Es stellt sich die Frage, was man denn mit den ganzen Einschrankungen noch tun darf.
Es gebe immer mehr Regeln.

- Es soll eine Linie im Land durchgezogen werden, kein Wildwuchs mit den Tempo-Limiten.

- Fur die BfU ist klar, dass nicht nur Tafeln aufgestellt werden sollen, sondern auch die
Optik der Strassen angepasst werden muss. Die Saxgass z.B. ist 7 m breit, hier muss
etwas gemacht werden. Diese Strasse muss in den n&chsten Jahren saniert werden, dies
kann dann gemacht werden.

- Tempolberschreitungen kann nur die Landespolizei bussen, dort fehlt aber die Kapazitat.
In Grossstadten ist das Risiko von Bussen hoher als bei uns. Wenn bei uns der mobile
Blitzer aufgestellt wird, gibt es eine kurzfristige Wirkung, die aber bald nachlésst.

- Falls tGberall Tempo 30 herrscht, ist dies bekannt und wird automatisch zur Normalitat.

- Tempo 30 macht das Auto unattraktiver, was auch ein guter Nebeneffekt fir den Umstieg
Mobilitat ist.

- Jeder an einer stark befahrenen Strasse hatte gerne Tempo 30; die eigene Bequemlich-
keit zeigt dann aber oft in eine andere Richtung.

- Falls der Antrag so genehmigt wird, wird er kundgemacht und es kann das Referendum
ergriffen werden. Eine andere Mdglichkeit gibt es nicht. Und falls kein Referendum ergrif-
fen wird, ist dies auch in Ordnung.

- In der Umfrage 2019 wurde Tempo 30 mehrheitlich begrisst. Es wird gefragt, ob aber
nicht mehrfach abgestimmt werden konnte.

Dies wird bejaht: damit sollte gewahrleistet werden, dass in einem Haushalt auch alle mit-
machen konnten. Es wurde aber pro IP-Adresse ein Time-out von 10 Minuten eingearbei-
tet.

Falls bei solchen Umfragen mehrfach abgestimmt wird, werden sich pro und contra wohl
aufheben.

- Die Strassen wurden friiher sogar fir Tempo 60 gebaut. Das heute erlaubte Tempolimit
von 50 km/h wird allergrdssten Teil eingehalten, "Idioten" gibt es immer. Heute sind aber
die Empfindlichkeiten anders. Im Malarsch waren vor einigen Jahren mehr als 2’000 Au-
tos taglich zu verzeichnen, heute noch rund 1’000. Die Strassen sind nun mal auch dazu
da, um zu fahren, Sammelstrassen weisen auch mehr Verkehr auf als Erschliessungs-
strassen. Der grosste Teil ist zudem Eigenverkehr.

- Mit Tempo 30 missen teilweise Verengungen erstellt werden.

- Der Autofahrer erkennt, welches Tempo erlaubt ist und halt sich darin.

- Wenn jetzt die Moglichkeit besteht, Tempo 40 anzuschauen, soll dies auch getan werden.
Diese Zeit soll sich der Gemeinderat nehmen, dann besteht eine gute Grundlage.

- Es wird der Gegenantrag gestellt, vor der weiteren Diskussion und Beschlussfassung
Tempo 40 anzuschauen. Der Beschluss des Gemeinderates soll noch diesen Herbst
gefasst werden.

- Es wird eine Information nach aussen geben, die das Wesentliche aufzeigt.
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Beschluss

Vor der weiteren Diskussion und Beschlussfassung sind Abklarungen zu Tempo 40 durchzufih-
ren. Der Beschluss des Gemeinderates soll noch diesen Herbst gefasst werden.
Abstimmungsresultat (13 Anwesende)

9 Ja (6 VU, 3 FBP)
4 Nein (2 FBP, 1 FL, 1 DU)
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